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«БИТВА ЗА БРИТАНИЮ»

Содержание

1. Введение………………………………………………………………....3
2. Битва за Британию…………………………………………………….7
3. Авиационное противостояние………………………………………23
4. Операция «Морской Лев» - попытка анализа……………………27
5. Заключение……………………………………………………………33
6. Список литературы…………………………………………………..34
7. Приложение 1………………………………………………………….37
1. Введение.

Одним из самых важных в стратегическом отношении событий войны стала битва за Англию, в ходе которой Великобритания сумела отразить воздушные атаки со стороны Германии. После капитуляции Франции руководство Германии ожидало мирных предложений со стороны Англии, но их не последовало. Было решено готовиться к высадке на Британские острова, одновременно развернув против нее воздушную воину.

Авиационные налеты составляли начальную стадию запланированной операции «Морской лев», которая должна была завершиться вторжением германских сухопутных войск на Британские острова через Ла-Манш. Командование германской армии настаивало на вторжении по широкому фронту; командование военно-морских сил Третьего рейха утверждало, что сможет обеспечить высадку десанта и действенную поддержку лишь на узком участке. В любом случае на начальной стадии следовало разгромить Королевские военно-воздушные силы. Глава люфтваффе рейхсмаршал Геринг был убежден, что волю англичан к сопротивлению можно сломить лишь атаками с воздуха. 8 августа 1940 бомбардировщики люфтваффе нанесли интенсивные удары по береговым укреплениям в Англии и якорным стоянкам кораблей; эта фаза наступления продолжалась десять дней. 12–13 августа немецкие самолеты совершили первые массированные налеты на английские аэродромы и подвергали их бомбардировкам в течение 16 дней. С 7 сентября главной целью непрекращавшихся в течение двух месяцев налетов стал Лондон. Однако к октябрю немецкое командование убедилось, что одержать победу над Англией с помощью одной лишь авиации невозможно. 

После капитуляции Франции руководство Германии ожидало мирных предложений со стороны Англии, но их не последовало. Было решено, готовится к высадке на Британские острова, одновременно развернув против нее воздушную воину.

Для нанесения ударов по Англии были привлечены 2-й воздушный флот под командованием фельдмаршала А. Кессельринга и 3-й воздушный флот фельдмаршала X. Шпаррле. Воздушные флоты базировались на северном побережье Франции, в Бельгии и Голландии. В их составе имелось 1480 бомбардировщиков Ю-88, Хе-111, До-17, Ю-87, 760 одноместных истребителей Ме-109, 220 двухместных истребителей Ме-110 и 140 разведчиков. Всего немецкая авиационная группировка насчитывала 2600 самолетов. Основной штаб 2-го воздушного флота находился в Брюсселе, а передовой - на мысе Гри-Не, против Дувра. Основной штаб 3-го воздушного флота находился в Париже, а передовой - в Довиле.

Воздушная война против Англии, как пишет начальник оперативного отдела 3-го воздушного флота генерал В. Краппе в книге "Роковые решения", имела три этапа и проходила следующим образом.

2 июля 1940 г. верховное командование вермахта отдало первые боевые распоряжения главному командованию ВВС о участии авиации в начавшихся боевых действиях против Англии, которые должны завершится высадкой немецких войск на Британские острова.
 Перед немецкими ВВС были поставлены две основные задачи: во взаимодействии с военно-морским флотом воспрепятствовать торговому судоходству по Ла-Маншу и уничтожить английскую авиацию.

В соответствии с этими требованиями с 10 июля соединения бомбардировщиков под прикрытием истребителей начали наносить удары по конвоям английских транспортов в Ла-Манше, следовавших в Лондонский порт и из него. Над проливом разгорелись воздушные бои. Но это не дало ожидаемого результата и 1 августа была издана директива № 17 об усилении воздушной и морской войны против Англии, а через несколько дней Геринг определил день начала воздушных налетов на ее территорию - 13 августа. Началась вторая фаза воздушной войны с целью достижения превосходства в воздухе немецкой авиации. Бомбардировочные эскадры под прикрытием усиленных нарядов истребителей начали наносить удары днем по аэродромам, базам английских ВВС, авиационным школам, предприятиям оборонной промышленности и особенно авиационным заводам. В порядке подготовки к вторжению на острова авиация бомбила также объекты снабжения населения продовольствием и топливом, чтобы парализовать его волю к сопротивлению. На бомбардировку объектов В южной Англии направлялось, как правило, по 300-400 самолетов.

Английская истребительная авиация по состоянию на 11 августа имела в своем составе 704 самолета. Возглавлял ее маршал авиации Х. Даудинг. Истребительное авиационное командование имело в своем составе четыре авиагруппы: 10, 11, 12-ю и 13-ю, в которых насчитывалось 60 эскадрилий. Юго-западный и юго-восточный районы страны защищали 10-я и 11-я авиагруппы, на которые и легла основная тяжесть борьбы с немецкой авиацией. Система ПВО Англии располагала разветвленной сетью радиолокационных станций, размещенных на побережье. Они могли обнаруживать самолеты противника на дальности до 160 км, что не позволяло немцам достигать внезапности нанесения ударов по аэродромам и другим объектам. По их данным командование истребительной авиации могло своевременно поднимать самолеты в воздух на отражение налетов противника.

Над территорией Англии в воздухе развернулись ожесточенные сражения. Английские летчики-истребители, чувствуя свою особую ответственность за судьбу страны, на "Харрикейнах" и "Спитфайрах", вооруженных восемью пулеметами 7,62-мм, смело атаковали боевые порядки немецкой авиации и наносили ей большие потери. "Мы встретили равных себе летчиков, - пишет генерал Крейпе, - готовых сражаться до конца, несмотря ни на что"2.

Примером особого мужества, проявленного подобно нашему Герою Советского Союза А. П. Маресьеву, было участие в боях английского летчика-истребителя майора Д. Бейдера, который еще до войны потерял обе ноги и воевал на протезах. И вот в одном из воздушных боев у Сент-Омера, над Францией, он был сбит и взят в плен. При приземлении на парашюте его алюминиевые протезы сломались. Оказавшись в тяжелом положении, Бейдер спросил немцев, нельзя ли получить из Англии его запасные протезы. Эту просьбу передали фельдмаршалу Шпаррле, который в порядке рыцарского жеста, дал указание начальнику штаба флота направить в Англию на международной волне сообщений о бедствиях радиограмму с просьбой Бейдера. Через двое суток англичане сбросили протезы на парашюте над аэродромом Сент-Омер.

15 августа в Англию вторглись в общей сложности 520 бомбардировщиков и 1270 истребителей сопровождения. На их отражение были подняты 22 эскадрильи истребителей. В этот день в воздушных боях немцы потеряли 76 самолетов, англичане - 34. До 18 августа число сбитых машин возросло соответственно до 367 и 213. Немцы вынуждены были отказаться от применения Ю-87, так как они становились легкой добычей английских летчиков.

Критический момент в воздушных боях над Англией наступил в начале сентября. Немецкому командованию не удалось добиться уничтожения английской авиации и 5 сентября оно было вынуждено отдать приказ о переносе центра тяжести бомбардировок с авиационных объектов на крупные центры страны и порты. Начался второй этап воздушной войны, который продолжался до середины ноября
.

Командующие 2-м и 3-м воздушными флотами и их штабы совместно разрабатывали планы воздушных налетов на Англию для ударов по крупным промышленным центрам, лондонскому и другим портам. С 5 сентября авиационные удары были сосредоточены на Лондоне.

Немецкая авиация в дневных налетах несла очень большие потери и вынуждена была переходить к действиям ночью. 15 сентября в ночном массированном ударе по столице Англии участвовали 1000 самолетов, из них 60 были сбиты. Обороняющиеся потеряли 26 самолетов.

Потери немецкой авиации с июля по ноябрь составили 1733 самолета, что потребовало резкого ограничения дневных налетов с переходом на ночные массированные удары по крупным промышленным центрам. Так, 15 ноября почти полностью был разрушен город Ковентри. Начался третий этап воздушной войны. В длинные зимние ночи немецкие летчики успевали выполнить по два боевых вылета на Лондон и его бомбило до 800 самолетов. Положение города было тяжелым, но и немецкая авиация несла большие потери. В отдельных вылетах потери и нанесенный ущерб были соизмеримы по стоимости.

На совещании в Париже в феврале 1941 г. рейхсмаршал Геринг высказал командующим 2-м к 3-м воздушными флотами резкое недовольство результатами действий авиации. В связи с этим немецкая авиация повысила интенсивность бомбардировок английских городов, промышленных предприятий, портов. И только в конце мая 1941 г. обстановка для англичан резко изменилась к лучшему
.

Готовя нападение на СССР, немецкое командование начало переброску авиации к своей восточной границе. 1 июня из боев против Англии был выведен 2-й воздушный флот и направлен на Восток. Его летчики имели большой опыт ведения боевых действий днем и ночью и он был поставлен на главное московское направление. Против Англии остался действовать лишь 3-й воздушный флот, которому была поставлена задача не снижать интенсивности налетов, чтобы скрыть замысел верховного командования до вторжения Германии в СССР.

2. Битва за Британию
Фаза 1: начало июля - 10 августа 1940г.
Фаза 2: 11 августа - 6 сентября 1940г.
Фаза 3: 7 - 30 сентября 1940г.
Фаза 4: 1 октября - 31 декабря 1940г.
Итак, Англия осталась предоставлена сама себе. Ее вооруженные силы были ослаблены разгромом во Франции настолько, что высадись Германия на острова, они не смогли бы оказать сколь либо значительного сопротивления. Фюрер был твердо убежден, что Черчилль вскоре запросит мира. Пребывая в этом настроении Гитлер приказал распустить 15 дивизий, а еще 25 перевести на штаты мирного времени. Еще в мае он неоднократно вел разговоры о необходимости Британской империи. Одним из доводов было то, что разгром Англии на островах принесет пользу только японцам и американцам, которые тут же ухватятся за английские колонии. В итоге Германия может получить меньше всех при максимальных затратах. Но Черчилль в своих заявлениях неоднократно утверждал обратную позицию. Англия будет сражаться до последнего. Ее вытеснили с материковой Европы- война продолжится с островов. Если англичан выбьют и с островов, то они будут драться из своих колониальных владений. 

В этом ключе перед немецкой дипломатией ставилось две задачи: попытаться добиться переговоров с Англией и не дать США вступить в войну. Первая задача была провалена Черчиллем. Он не отозвался даже на призыв папы римского о заключении мира. Вторая же более или менее продвигалась. Представители Германии покупали голоса конгрессменов и газет. Доклады были столь бравурными и столь отражали лишь то, что хотел видеть Гитлер, что реальный расклад оставался фюреру неизвестным
. 

Наконец, потеряв надежду, 2 июля Гитлер издал первую директиву по борьбе с Англией. В целях подготовки морского десанта люфтваффе должны были захватить господство в воздухе. "Во всех приготовлениях учитывать, что план высадки не является твердым и что речь идет лишь о подготовке возможной операции". Однако "бурю гнева и стали" авиация все же должна была "обрушить ... на головы англичан". Однако высадка десанта была блефом с самого начала. Единнственно возможным вариантом было лишь полное уничтожение английских ВВС в кратчайшие сроки. Еще в 1939 году флот доложил, что он не может провести столь крупную десантную операцию. Для того, чтобы одновременно высадить необходимое количество войск Германия должна была практически парализовать свое судоходство. 

Несмотря на это 16 июля 1940 года Гитлер подписал директиву №16 о подготовке операции по высадке войск в Англии. Операция получила название "Морской лев". 19 июля "наци №1" в последний раз обратился с призывом мира к Англии с трибуны рейхстага. Самое интересное, что уже в течении часа английское радио передало свой ответ: "Нет!". Позже Черчилль говорил, что это было сделано без его ведома, но он полностью одобряет эту акцию. Эффект был потрясающим: Гитлер еще не ушел из рейхстага, а ответ уже пришел. 

Гитлер предлагал мир, а в это время в его столе уже лежал разработанный план вторжения. По нему первую волну должны были составить 90 тысяч солдат. К третьему дню количество переброшенных должно было составить 260 тысяч человек. По заверениям фюрера для вторжения надо было 40 дивизий из расчета, что опарация в Южной Англии должна быть завершена к 15 сентября. Но по расчетам флота только подготовка портов могла быть закончена лишь к этому сроку. Транспортировка же только первой волны заняла бы 10 дней. Реальным сроком по мнению адмиралов был май 1941. Но для Гитлера такой срок был равносилен отмене операции. Если сейчас вермахт находился в зените своего развития, а королевские войска были загнаны в угол, то к 41 году ситуация изменилась бы коренным образом. За год англичане не только восстановили бы армию, но и укрепили бы побережье так, что количество дивизий десанта пришлось бы сильно увеличить. Кроме того фактор Америки тоже играл свою роль. Совершенно неизвестно, что она запела бы через год. Но реалии есть реалии. Не желая сидеть без дела Гитлер решил нанести Англии удар с другой стороны. К 15 сентября вермахт должен был подготовить операцию в Африке. Разборка же с островами откладывалась до мая при неблагоприятном развитии ситуации. В случае же успеха авиации опрация должна была начаться раньше. 

1 августа была принята директива №17 о ведении воздушной и морской войны против Англии. По ней люфтваффе должны были начать войну на полное уничтожение английского воздушного флота. Параллельно должна была идти подготовка десанта. Но флот рассчитал, что для этого понадобится 1722 баржи, 1161 моторный катер, 471 буксир и 155 транспортов
. Отвлечение такого числа судов привело бы к подрыву немецкой экономики. Основным возражением флота было то, что он не сможет обеспечить высадку десанта на столь широком фронте, сколь этого хотелось бы пехоте. Пехота же мотивировала свои требования тем, что английская оборона слишком сильна. К концу августа был достигнут компроомисс: высадка должна была идти на узком фронте. 1 сентября немцы начали собирать флот вторжения. 3 числа срок вторжения был перенесен на 21 сентября. 14 сентября после долгих колебаний срок был вновь перенесен. В принятом перед этим решении говорится:"В настоящий момент мы еще не отказываемся от проведения операции". Хорошая формулировка для четкого принятия решения? 19 сентября фюрер приказал прекратить сосредоточение кораблей. За два дня до этого он же принял решение отложить операцию на неопределенный срок
. 

	

	Немецкие самолеты бомбят доки Лондона. 


Что же за всем этим стояло? А причиной, побудившей Гитлера принять такое решение была жестокая борьба английских ВВС. К началу битвы за Англию на французских аэродромах у немцев было 666 готовых к бою истребителей, 168 истребителей-бомбандировщиков, 248 пикирующих бомбардировщиков, 769 двухмоторных бомбандировщиков и 48 дальних разведчиков, постановщиков мин и т.д. Кроме того на аэродромах Дании и Норвегии стояли 95 бомбардировщиков и 101 истребитель и истребитель- бомбандировщик. Им противостояло 531 рабочий английский истребитель. В этих условиях англичанам предстояло оборонять остров. Однако в системе ПВО Англии был один очень важный пункт: радарные станции. Они позволяли определять самолеты противника чуть ли не при их взлете с ближних аэродромов. Немецкие летчики отметили сильную активность радио и спокойные голоса, контрастировавшие с возбужденными голосами летчиков. Из этого был сделан вывод об управлении авиацией с земли. 12 августа Геринг издал директиву на операцию "Орел" по уничтожению авиации противника на земле и в воздухе. В тот же день начались бомбардировки станций. Пять из них были сильно повреждены, а одна уничтожена полностью. Перевод авиации с радарных станций на обработку аэродромов было ошибкой Геринга. Если бы он полностью подавил управление с земли, то его летчикам было бы проще использовать свое численное превосходство. А так английские истребители четко знали на кого и куда им идти. В итоге немецкие бомбардировщики сбивались до прихода прикрытия. 
Ежедневно немецкие самолеты сотнями взлетали с аэродромов и направлялись на бомбардировку районов Англии. К началу августа прохождение конвоев по Ла-Маншу стало невозможно. К середине система управления самолетами с земли была практически выведена из строя. Но потери немецкой авиации в самолетах были больше. Несмотря на это английские ВВС терпели бедствие: в маленькой Англии неоткуда было взять летчиков-истребителей в замен убитых. Лондон подвергался регулярным бомбардировкам. 23 августа из-за навигационной ошибки немецкие бомбы были сброшены в жилые кварталы. Англичане расценили это как специальную акцию. В ответ был предпринят ответный налет на Берлин. Толку в плане разрушений от этого налета было мало. Из 81 самолета к цели из-за тумана вышла лишь половина. Но моральный урон был огромен. Гитлер был в гневе. Он орал на Геринга,как на мальчишку. Последнему были припомнены его слова: "Ни одна бомба не упадет на немецкие города". В ответ на это Геринг совершил ошибку, подобную Дюнкерку у Гитлера- он приказал авиации оставить ослабленные английские ВВС и переключиться на Лондон. В отместку за свой страх немцы залили Лондон валом огня. В волнах идущих на английскую столицу шли по несколько сот бомбардировщиков одновременно. Так 7 сентября в налете приняло участие 625 бомбардировщиков при 648 истребителях
. 

Однако англичане не сдавались 13 сентября английский флот уничтожил 80 барж в гавани Остенде. 15 сентября во время дневного налета были сильно потрепаны силы люфтваффе. Немцам пришлось отказаться от повторных бомбардировок днем. 17 сентября штаб флота докладывал: "Английская авиация все еще не разгромлена, наоборот, она проявляет всевозрастающую активность, совершая налеты на порты в Ла-Манше и создавая все больше помех нашим усилиям по сосредоточению сил и средств для вторжения". Как бы в подтверждение этого доклада в ту же ночь английские королевские ВВС потопили только у Дюнкерка 84 баржи. Среди прочих потерь этой ночи числились 500 тонн боеприпасов, продовольственные склады, транспорты и торпедные катера, значительные потери в личном составе. Столь высоких потерь операция "Морской лев" вынести не могла. Дальнейшее сосредоточение флота приводило бы лишь к дальнейшим потерям. Операция "Морской лев" была отложена до лучших времен. 

У авиации тоже было много проблем. С 15 сентября немецкие бомбардировщики использовались уже не по предназначению, а для приманивания англйских истребителей. Но ночные налеты продолжались с той же силой. В течение сентября и октября каждую ночь Лондон бомбило в среднем 200 машин. Город Ковентри был стерт с лица земли. Немцы ввели даже новый термин: "ковентризация"- полное уничтожение. У американцев позже этот термин назывался "ковровая бомбандировка". Несмотря на разрушение авиационных заводов в 1940 году англичане выпустили 9924 самолета против 8070 немецких. Военно-морские силы, побитые у берегов Норвегии, так и не смогли обеспечить себе господство в Ла-Манше. К ноябрю стало ясно- битва за Англию выиграна англичанами, несмотря на все напряжение, царившее все эти дни. 

Битва за Англию - первое поражение Гитлера. Здесь проявилось то, что он не развил достаточно сильного флота. Тот, что был немцы растеряли в Норвегии. Германия так и осталась сухопутной державой, какой и была в течении всей своей истории. То, что англичане отстояли свои земли дало огромный плюс антинацистам в дальнейшем. Теперь территория Англии превращалась в плацдарм в будущей войне за Европу. Позже именно здесь были сосредоточены войска союзников. Не будь Англии, открытие второго фронта стало бы большой проблеммой. Да и сама Англия здорово бы пострадала. По планам Браухича все мужское население от 17 до 45 лет интернировалось и отпралялось на континент. Специальный "экономический штаб Англии" должен был изъять все продукты, кроме минимальных домашних запасов. Был составлен список лиц, которых надо было незамедлительно посадить в тюрьму
. Короче наци развивали свои планы в соответствии со своими традициями. Но английский народ знал: не сверши он подвиг сегодня, и завтра будет поздно. Колосальным напряжением сил победа была вырвана из рук немцев

В предыдущих военных кампаниях люфтваффе использовались в качестве дополнения к действующей сухопутной армии: пилоты-истребители выполняли, главным образом, задачи по захвату и удержанию господства в воздухе в ходе поддержки наземных операций. Успешному их решению в немалой степени способствовало стремительное продвижение немецких войск, благодаря которому коммуникации противника были разрушены, поставки боеприпасов прерваны и создалась угроза захвата аэродромов союзников. На этот раз все изменилось: части вермахта были остановлены на побережье Ла-Манша, и люфтваффе вынуждены были действовать самостоятельно. 
Пока шли мирные переговоры, авиация Германии оказывала силовое давление на непокорных островитян. После провала переговоров от люфтваффе потребовали обеспечить условия, необходимые для последующего вторжения немецких армий в южную часть Британии. Директива Гитлера от 16 июля 1940 года гласила: "Английские военно-воздушные силы должны быть ослаблены до такой степени, чтобы они не смогли оказать сколь-нибудь существенного сопротивления наступающим войскам..." Так были созданы предпосылки для начала первой в истории чисто воздушной боевой кампании. 
Однако верховное командование люфтваффе не учло целый ряд существенных факторов. На этот раз в воздухе им противостоял многочисленный, решительный и хорошо обученный противник, имеющий в своем распоряжении истребители, не уступающие по летным данным немецким боевым машинам. Более того, этот противник располагал развитой системой воздушного наблюдения, оповещения и связи (ВНОС), основанной на сети радиолокационных станций и наблюдательных пунктов, а также имел изощренную систему руководства истребителями, лишающую атакующего врага былого преимущества в инициативе и внезапности. 
В начале сражения Истребительное командование РАФ подразделялось на три авиагруппы, число которых впоследствии выросло до четырех: 11-я группа прикрывала Лондон и Юго-Восточную Англию, 10-я группа прикрывала Юго-Западную Англию и Уэльс, 12-я группа отвечала за защиту Восточной и Средней Англии, а 13-я авиагруппа обороняла Северную Англию и Шотландию. Каждая из авиационных групп отвечала за защиту вверенного ей района, а централизованная система командного руководства позволяла . перебросить эскадрильи одной группы для усиления другой. В бою управление отдельными эскадрильями осуществлялось из секторов командования, расположенных в пределах пространства той или иной группы. В силу технических причин, каждый сектор мог одновременно контролировать лишь четыре эскадрильи. Но сами эскадрильи не были закреплены за секторами и могли свободно перемещаться по воздушному пространству группы, а в случае необходимости передислоцироваться в смежные районы, подчиненные другим группам. Преимуществом такой системы была гибкость
. 
Передовой линией системы обнаружения была цепь радиолокационных станций, нацеленных на море. Они могли на значительном расстоянии обнаружить в небе вражеские самолеты, участвующие в авианалете, и довольно точно определяли их местоположение, но что касается высоты полета и количества машин противника, то здесь нередко возникали ошибки. Как только самолеты противника долетали до британского побережья, их тут же засекали наблюдательные посты. Все сообщения передавались в отдел обработки информации, где данные анализировались и затем поступали в штаб-квартиру соответствующей авиагруппы. Командование группы давало указания секторам: какие эскадрильи поднять в воздух и против каких вражеских формаций их направить. Эта самая совершенная система того времени имела единственный маленький недостаток - четырехминутную задержку по времени
 (соответствующую дистанции пролета среднестатистической группы бомбардировщиков примерно 19 км) между первым обнаружением цели и ее нанесением на карту в командных пунктах. Диспетчера обязаны были учитывать это время, отправляя в бой эскадрильи истребителей. 
В самом начале "Битвы за Англию" 11-я авиагруппа располагала пятью эскадрильями "Спитфайров", тринадцатью эскадрильями "Харрикейнов", одной эскадрильей "Дефиантов" и тремя эскадрильями "Бленхеймов". 10-я авиагруппа состояла из трех эскадрилий "Спитфайров" и двух эскадрилий "Харрикейнов". Это количество составляло менее половины машин Истребительного командования: еще 28 эскадрилий истребителей входили в состав 12-й и 13-й групп. Самолеты "Бленхейм" к этому времени были переведены, в основном, на режим ночных полетов. 
Тактика истребителей РАФ уступала тактике немецкой истребительной авиации. Типичный боевой порядок эскадрильи включал двенадцать самолетов, разбитых на две группы, каждая из которых состояла из двух звеньев по три самолета, летавших плотной, так называемой "V"-формацией. Опыт боев во Франции послужил причиной использования специальных истребителей сопровождения - звена или отдельных самолетов - для прикрытия тыла, но последующие события показали их большую уязвимость и вскоре от них отказались. В ходе "Битвы за Англию" некоторые эскадрильи начали применять в полете растянутые "V"-формации из трех потоков по четыре самолета. В сражении четверки легко делились на "пары". Это было уже прогрессом, но на немецких пилотов-истребителей такой строй произвел мало впечатления, более того, они называли его "идиотскими шеренгами". 
Официально "Битва за Англию" началась 10 июля 1940 года, а завершилась 31 октября. Конечно, нельзя сказать, что на практике все так и было - день в день, но четко различимы четыре периода сражения. Первый из них охватывал время, когда соединения люфтваффе перебрасывались на аэродромы Франции и стран Бенилюкса для подготовки решительного штурма. Этот период состоял преимущественно из налетов на морские конвои союзников в проливе Ла-Манш и в устье Темзы, а также из рейдов немецких истребителей в юго-восточную Англию с целью зондирования прочности обороны противника. Основная боевая нагрузка легла на долю JG 51 под командованием аса Первой мировой войны и кавалера ордена "За храбрость" Тео Остеркампа. Позднее для поддержки JG 51 были выделены и другие авиачасти. 
В гитлеровской директиве 17 от 17 августа подчеркивалось, что люфтваффе должны "использовать все имеющиеся силы, чтобы разрушить британские ВВС как можно скорее". Это дало толчок второй фазе воздушной битвы, или "Орлиной атаке", целью которой была попытка уничтожить истребительную авиацию РАФ серией массированных бомбардировок радарных станций, аэродромов и других военных объектов, без которых было немыслимо участие английских истребителей в воздушных боях. Атака немецкой авиации, назначенная на 10 августа, была временно отложена из-за плохой погоды. 
Третья стадия "Битвы за Англию" развернулась в начале сентября: ^вся мощь бомбардировочных сил люфтваффе была направлена на этот раз против Лондона. Когда и эта акция провалилась, а холодные осенние условия сделали невозможными операции на море, запланированное вторжение немецких войск в Англию было отменено. Налеты на британскую столицу продолжались вплоть до конца месяца. Затем основной упор был сделан на ночные бомбардировки, а четвертый этап состоял, в основном, из отдельных атак истребителей-бомбардировщиков, ставших редкими с наступлением зимних холодов. 

Фаза 1: начало июля - 10 августа 1940г.
Так называемая "Битва за Англию" характерна тем, что в некоторые ее дни воздушные бои велись интенсивно, а в другие всеобщее затишье прерывалось лишь редкими, малозначительными схватками отдельных самолетов. Стратегической задачей люфтваффе было уничтожение Истребительного Командования РАФ как боевой силы. Аналогичной задачей Истребительного Командования бил срыв планов ожидаемой агрессии и стремление расшатать и истощить силы люфтваффе. 
Малый радиус действия Мессершмиттов Bf 109 ограничил сферу их действия юго-восточными районами Англии; при взлете с аэродромов в Па-де-Кале немецкие самолеты долетали до северной части Лондона, а при базировании на Шербурский полуостров - достигали южного и юго-западного побережий "туманного Альбиона". Ограничения накладывались не только на действия истребителей: если германские бомбардировщики рассчитывали на истребительное сопровождение, то им также приходилось наносить удары именно по указанным районам
. Наконец, поскольку большая часть воздушных боев проходила над территорией Британии, любой немецкий пилот, совершивший вынужденную посадку или выпрыгнувший с парашютом, попадал в лагерь военнопленных. Это оказывало дополнительное психологическое влияние. Британский летчик в аналогичной ситуации, напротив, вскоре возвращался в свою часть, готовый вновь вступить в бой. Первые истребительные схватки "Битвы за Англию" произошли 4 июля 1940 года, когда в серии отдельных воздушных поединков был сбит один английский "Харрикейн" и повреждены четыре "Спитфайра", причем два из них - настолько серьезно, что пилотам пришлось совершить вынужденную посадку. Участвовавшие в этих боях Мессершмитты Bf 109 не пострадали. Картина повторилась тремя днями позже, когда истребители Bf 109E JG 51 атаковали неподалеку от Дила тройку "Спитфайров" из 54-й британской эскадрильи, сбив два и нанеся повреждения, третьему самолету. Позднее в тот же день "свободные охотники" из состава групп II и III/JG 51 схлестнулись в воздухе со "Спитфайрами" 65-й эскадрильи, уничтожив три британских истребителя вновь без всяких потерь. 
Это было многообещающее начало для немцев, но долго так продолжаться не могло. Уже на следующий день англичане сбили четыре Мессершмитта Bf 109 и повредили пятый, но раненому немецкому пилоту удалось посадить машину. Британские потери составили три уничтоженных самолета и один - получивший повреждения. Затем, 10 июля, начались ожесточенные бои, которые и позволили считать этот день официальным началом "Битвы за Англию". Против морского конвоя, проходившего неподалеку от Дувра, немцы бросили группу бомбардировщиков Do 17 в сопровождении примерно 20 Bf 109 из III/JG 51 под командованием ветерана Испании Ханнеса Траутлофта и 30 Bf 110 из I/ZG 26. Шестерка "Харрикейнов", прикрывавшая конвой, численно намного уступала противнику, но вскоре к "Харрикейнам" присоединились подразделения еще трех британских эскадрилий и, таким образом, количество английских самолетов было доведено до 30. 
"110"-е, уязвимые в бою с одноместными истребителями, немедленно стали в оборонительный круг, и хвост каждого самолета был защищен теперь пушками летящего позади товарища. Эта традиционная уловка пилотов Bf 110 оказалась предметом жесткой критики, основанной на том, что данный истребитель сопровождения был часто неспособен оборонять в открытом воздушном бою даже самого себя. Но истина гораздо сложнее. В кругу летчики "110"-х занимали в небе господствующее положение: их не только было трудно атаковать, но они и сами могли при первой же возможности броситься в атаку. Круг, образованный немецкими самолетами, был очень большим, более полутора километров в диаметре, и представлял собой значительную угрозу противнику. В последующей ожесточенной схватке, в которой "Спитфайры" и "Харрикейны" превосходили по численности немецкие одноместные истребители, английским пилотам приходилось во время атак с тревогой поглядывать на Bf 110, косвенно влиявших на ход воздушного боя
. По мере того, как круг расширялся, увеличиваясь в размерах, его становилось легче разорвать, что, кстати, мы вскоре и увидим. Конечным результатом было то, что оборонительный круг, описываемый германскими самолетами, не замыкался на каком-то одном месте: расширяя, его можно было перемещать в любом направлении! Подводя итог, отметим, что защитный круг был уместен и оправдан при наличии двух предпосылок. Первая - если он не был чрезмерно большим; вторая - если бои проходили над Ла-Маншем или английским побережьем. Лишь когда военные действия в воздухе стали перемещаться вглубь территории острова, маневр стал помехой, так как в момент выхода Bf 110 из боя для возвращения домой они становились уязвимыми для англичан. 
Нападение на морской конвой оказалось неудачным: немцам удалось потопить лишь одно небольшое судно. При этом они потеряли два "Дорнье", а еще один получил сильные повреждения. Лишилась одного самолета и группа III/JG 51 - того, который пилотировал обер-фельдфебель Дау, ведомый Траутлофта, попавший под огонь истребителя "Харрикейн" из 56-й британской эскадрильи. Позднее он вспоминал: 
"Температура охлаждающей жидкости резко подскочила до 120 градусов. Кабину заполнил нестерпимый запах сгоревшей изоляции. Однако мне все-таки удалось спланировать к побережью и посадить машину на брюхо недалеко от Булони. Когда я выбрался наружу, самолет уже охватило пламя, а еще через несколько секунд раздался сильный взрыв". Еще один летчик, унтер-офицер из III/JG 51, посадил свою машину на фюзеляж в окрестностях Кале. Из Мессершмиттов Bf 110 один был сбит и упал в море, второй имел серьезные повреждения. Согласно утверждениям немецкой стороны, истребители люфтваффе сбили в этом бою шесть самолетов противника, в том числе две победы записал на свой счет один из лучших снайперов - Вальтер Оезау. Но на самом деле потери британцев были минимальными: один "Харрикейн" был уничтожен в схватке с "Дорнье", два подбитых "Спитфайра" вышли из боя и еще один "Харрикейн" отделался легкой "травмой". В других сражениях этого дня немцы лишились еще семи самолетов, у англичан потерь не было
. 
В течение нескольких следующих дней самолеты люфтваффе действовали против морских конвоев, а также совершали рейды на прибрежные объекты. Группы истребителей занимались "свободной охотой" в поисках случайных целей. Последних англичане вскоре научились оставлять в покое - длительные полеты изматывали немцев, ощущалась нехватка запасных частей и топлива - неизбежный фактор при базировании на полевых аэродромах. К 16 июля в группе III/JG 51 Ханнеса Траутлофта число боеспособных самолетов сократилось до пятнадцати машин, т. е. составляло 40% номинального. В таком же положении находились и другие немецкие истребительные части. Лишь к концу месяца поступило подкрепление в виде нескольких свежих эскадрилий. 
Две эскадрильи Истребительного Командования были оснащены самолетами Болтон-Пол "Дефиант". Эти одномоторные перехватчики непривычного вида были вооружены вращающейся пулеметной башней, но. не имели неподвижного оружия для стрельбы вперед. Определенного успеха "Дефианты" добились лишь под Дюнкерком, когда немцы, ошибочно принимая эти самолеты за "Харрикейны", атаковали их сзади, один за другим подставляя себя под огонь стрелковой установки. Однако вскоре немецкие летчики разобрались, что это за птица - неуклюжий самолет, медлительный и неповоротливый, как индюк, - и уже не повторяли ранее совершенную ошибку. Шанс отыграться им представился 19 июля, когда соколы Траутлофта обнаружили неподалеку от Дувра двенадцать "Дефиантов". После захода асов люфтваффе со стороны солнца последовали атаки снизу сзади, перед которыми британские двухместные самолеты были беззащитны. Шесть "Дефиантов" были сбиты, и один получил тяжелые повреждения. Лишь запоздалое вмешательство эскадрильи "Харрикейнов" предотвратило тотальное избиение. Все "Мессершмитты" благополучно возвратились на базу, хотя некоторые и с пробоинами: на следующий день пригодными к вылету оказались лишь одиннадцать машин. Всего 19 июля британские ВВС потеряли в боях десять самолетов ценой четырех немецких. Казался недалеким тот день, когда немцы достигнут господства в воздухе. 
26-я эскадра "Шлагетер", с грозным Адольфом Галландом во главе III группы, приняла участие в боевых действиях 24 июля. Первым заданием Галланда было сопровождение бомбардировщиков при налете на конвой союзных судов в устье Темзы. Описывая круги Высоко над тяжелыми машинами, Галланд заметил группу"Спйтфайров" из 54-й эскадрильи РАФ; которые стремительно их настигали. Спикировав вниз с высоты орлиного полета, он сразу подбил один из британских истребителей. С пятью оставшимися завязался ожесточенный бой, и своей жизнью англичане частично были обязаны тому, что немцы действовали индивидуально, каждый по-своему. Затем в схватку ввязалась группа "Спитфайров" из 65-й эскадрильи РАФ
. Как это часто случалось, в воздушном бою было много маневров и стрельбы, но мало позитивных результатов. Поединки продолжались долго, и горючее истребителей было на исходе; вскоре "Мессершмитты", базы которых находились существенно дальше, чем у англичан, один за другим стали покидать поле боя, уходя с полупереворота в пикирование. Двигатели, работающие на полной мощности, оставляли за собой полосы дыма. Это ввело в заблуждение многих английских летчиков, предположивших, что немецкие самолеты падают с поврежденными моторами. Но фактически сбитых "Мессершмиттов" оказалось всего два, "Спитфайров" - тоже два, один из которых был посажен раненым пилотом. 
Так вновь вступил в бой Адольф Галланд - человек, которого многие считают величайшим асом минувшей войны. 
Через четыре дня вернулся в строй и Вернер Мeльдерс, однако его возвращение было менее удачным. Назначенный утром командиром JG 51, вместо Тео Остеркампа, в полдень он возглавил подразделения групп I и II/JG 51, вылетевшие сопровождать колонну бомбардировщиков. В районе Дувра они столкнулись со "Спитфайрами" 74-й британской эскадрильи: английские самолеты вел за собой пилот, которого повсеместно прозвали "британским Мельдерсом" - Адольф Мэлан по кличке "Моряк". Разгорелась настоящая битва, во время которой самолет Мельдерса получил тяжелые повреждения, а сам летчик был ранен в ногу, что впоследствии вывело его из строя на несколько недель. Не исключено, что победителем Мельдерса был как раз Мэлан, но, как утверждал Рихард Леппла из I/JG 51 (имевший на своем счету позднее 68 сбитых вражеских самолетов), он тут же "завалил" истребитель, атаковавший Мельдерса, - таким образом, победа Мэлана вызывает сомнения. В ходе боя немцы уничтожили два "Спитфайра", но одному из английских летчиков удалось спастись. Безвозвратные потери люфтваффе составили четыре самолета, включая истребитель Мельдерса (после посадки на фюзеляж его пришлось списать). Еще два самолета получили повреждения, и один из них совершил вынужденную посадку
. 
В первый период "Битвы за Англию" немцы отметили способность британских истребителей появляться в тот момент и в том месте, где их менее всего ожидали. Путем отслеживания радиопереговоров Истребительного Командования была выявлена эффективность исключительно передовой английской системы воздушного оповещения, наблюдения и связи. Но в Германии еще не знали всех ее возможностей. Это предстояло узнать на следующем этапе сражения. 

Фаза 2: 11 августа - 6 сентября 1940г.
Решительный штурм, который, по замыслам немцев, должен был обескровить британское Истребительное Командование, назначили на 10 августа, однако вследствие плохой погоды его пришлось отложить. Но уже 11 августа в небе над Англией разыгрались жестокие бои. После рейдов истребителей в южную часть Британии последовал массированный налет германской авиации на базу ВМС в Портленде. На перехват 75 бомбардировщиков люфтваффе, которых сопровождали 61 Мессершмитт Bf 110 из I и II/JG 2 и 30 Bf 109 из III/JG 2, вылетели семь эскадрилий Королевских ВВС. 
"110"-е сразу же образовали оборонительный круг огромных размеров, но на этот раз он оказался малоэффективен. Прибывшие "Спитфайры" со значительным упреждением открыли огонь по "Мессершмиттам" на дальнем конце круга. В первой же атаке были сбиты пять Bf 110. Когда защитный круг разорвался, остальные "110"-е перемешались в общей свалке истребителей - еще один из них был уничтожен и пять других получили повреждения. 
Осажденные со всех сторон, немецкие истребители отчаянно старались отогнать от бомбардировщиков яростно атакующих "Спитфайров" и "Харрикейнов", но добились в этом лишь частичного успеха, несмотря на то, что по пути обратно им на помощь были брошены самолеты JG 27. Англичане сбили еще шесть бомбардировщиков и семь "Мессершмиттов-109" - общие потери люфтваффе составили в этом бою 19 машин. Однако и цена победы РАФ была довольно высокой - 16 уничтоженных "Харрикейнов" и один "Спитфайр". Новый этап сражения, названный немцами "Адлерангриф" ("Орлиная атака") начался, по существу, 12 августа, когда группа истребителей-бомбардировщиков EprGr 210 нанесла удар по английским береговым радиолокационным станциям. Вслед за этим последовал налет на радарную станцию в Вентноре. В полдень того же дня впервые подверглись бомбардировкам британские аэродромы. 
После ремонта радиолокационные станции вскоре вновь вступили в строй, за исключением вентнорской, потеря которой не афишировалась, а образовавшуюся брешь "залатали" передвижной радарной установкой. С этого момента немцы оставили РЛС в покое, так как верховное командование люфтваффе посчитало их слишком сложной целью. Не было предпринято точечных ударов и по командным пунктам секторов, хотя те как раз являлись наиболее уязвимыми. Это была большая ошибка, так как она сильно сокращала шансы застать британские истребительные эскадрильи на земле
. Немецкие пилоты-истребители смотрели в будущее с оптимизмом. Чтобы выбить силы противника в воздухе, они поощряли его желание взлетать и вступать в бой. 
Начавшийся тем временем "Аdler Tag" ("День Орла") вызвал всеобщее напряжение, несколько разряженное по причине плохой .погоды. В этот день были сбиты или совершили вынужденную посадку 9 Мессершмиттов Bf 109 и 18 Bf 110. Кроме того, люфтваффе лишились двадцати бомбардировщиков. Британцы потеряли тринадцать истребителей, т. е. гораздо меньше немцев, но завышение числа воздушных побед - неотъемлемая черта воздушной войны - скрыло эту малоприятную истину от немецких летчиков. 
Непогода наложила отпечаток и на активность боевых действий 14 августа, но в последующие несколько дней немцы предприняли массированные атаки с воздуха, направленные преимущественно против английских военных аэродромов. Но эффект от налетов не оправдал возложенных на них ожиданий. Разведка выдала информацию о действующих аэродромах англичан, но не смогла предоставить данные о типах базирующихся там самолетов. В результате германская авиация потратила немало усилий впустую, атакуя базы, на которых не было самолетов Истребительного Командования. 
В ожесточенных боях возросло число побед у экспертов люфтваффе. 
Галланд отметил свою двадцатую победу 15 августа, немногим меньше было у Вальтера Оезау (III/JG51) и Хорста Титцена (II/JG 51), хотя последний из перечисленных асов 18-го числа был сбит в схватке с "Харрикейнами" в районе Уистебля и погиб. Вернулся в строй Вернер Мельдерс и, после десяти бесплодных боевых вылетов, добился все-таки своей 27-й победы в воздухе: 
26 августа он сбил "Спитфайр". Еще через два дня ему удалось уничтожить "Харрикейн" и, что удивительно, "Хаук" 75, хотя этот тип самолета не состоял на службе РАФ. Трио "Харрикейнов", сбитых Мельдерсом в последний день месяца, вывело его в лидеры, и он опередил Бальтазара. Хотя едва ли ему стоило беспокоиться на этот счет: Бальтазар был серьезно ранен 4 сентября в одном из поединков над Кентербери со "Спитфайрами" и, имея в активе 31 сбитый самолет противника, выбыл из сражения. 
Потери немецких бомбардировщиков в первые шесть дней операции "Адлерангриф" составили 125 машин. .В их числе были 43 пикировщика Ju 87 - самолета, сильно уязвимого для противника, который после ужасной бойни 18 августа больше в боях над Британией не использовался
. Истребители прикрытия сражались яростно - свидетельство этому 56 потерянных Мессершмиттов Bf 109 и 63 Bf 110. 
Британская истребительная авиация за тот же период лишилась менее 100 самолетов, хотя постоянное завышение числа сбитых машин вводило пилотов люфтваффе в заблуждение, создавая иллюзию гораздо большего количества поверженных врагов. С другой стороны, малоприятная истина заключалась в том, что в среднем люфтваффе теряли по 49 самолетов в день, что было совершенно недопустимо (лишь 17 августа по причине нелетной погоды ни одна из сторон не понесла потерь). 
Жалобы экипажей немецких бомбардировщиков на недостаточную истребительную поддержку вынудили командование отдать приказ о более тесном порядке взаимодействия большинства истребителей сопровождения с бомбардировочными формациями, чтобы не допустить их перехвата противником. Дополнительной мерой, принятой в этот период, была замена нескольких командиров истребительных частей молодыми и преуспевающими пилотами. Одним из первых извлек пользу из этого решения Адольф Галланд, продвинувшийся по службе и получивший под командование 26-ю эскадру. На посту командира III/JG 26 его сменил Герхард Шепфель, а командование эскадрильей 9./JG 26 принял на себя Хайнц Эбелинг. Из других вновь назначенных командиров эскадр можно отметить Гюнтера Лютцова (JG 3), Ганса Трюбенбаха (JG 52) и Ханнеса Траутлофта (JG 54). 
Ввод в строй новых лидеров почти немедленно сказался на ходе боевых действий. Хотя пилоты-истребители люфтваффе не очень-то любили летать в качестве сопровождения бомбардировщиков, не без оснований объясняя это тем, что терялось их преимущество в скорости, высоте и внезапности, тем не менее за последние две недели потери немецкой авиации составляли 21 самолет в день - т. е. снизились на 60%. Больше всего от этого выиграли бомбардировщики и истребители Bf 110 - средние потери одноместных истребителей оставались на уровне 11 машин в день! Средний уровень потерь британских истребителей не изменялся: 19 самолетов в сутки. 
Вернер Мельдерс оказался преемником Освальда Бельке, аса Первой мировой, которого окрестили "отцом воздушного боя". Галланд, в свою очередь, считал себя Рихтгофеном Второй мировой войны, поскольку оба усиленно работали над совершенствованием тактики истребительной авиации. Мессершмитт Bf 109 все же уступал в боях на горизонтали более маневренным "Спитфайрам" и "Харрикейнам". В связи с этим напрашивалось лишь одно возможное решение проблемы: сражаться на вертикали, имея преимущество в высоте, чтобы спикировать, открыть огонь, а затем, обладая запасом накопленной скорости, снова уйти вверх. Но часто ситуация не позволяла использовать подобный метод ведения боя: Галланд дважды замечал у себя в хвосте "Спитфайры", от которых не мог оторваться. В таких случаях он просто начинал стрелять в небо. Дым от выстрелов и, возможно, удары стреляных гильз о фюзеляжи самолетов-преследователей наводили пилотов врага на мысль, что они столкнулись с истребителем, имеющим заднюю огневую точку. В результате погоня прекращалась
. 

Фаза 3: 7 - 30 сентября 1940г.
К началу сентября становилось все более очевидным, что Истребительному Командованию удалось избежать поражения, а самолеты, находящиеся в его распоряжении, немцам так и не удалось уничтожить на земле в значительном количестве. План налетов на военные аэродромы был сорван, и возникла потребность в новой цели. Лондон! Естественно, ожидалось, что на защиту родной столицы англичане бросят едва ли не все имеющиеся истребители. Для создания численного превосходства в грядущих боях за Лондон в Па-де-Кале срочно перебросили истребительные части 3-го Воздушного флота. 
В полдень 7 сентября армада из 350 немецких бомбардировщиков в сопровождении более 600 истребителей взяла курс на столицу британской империи. Подобная смена целей была полной неожиданностью для защитников, и они слабо подготовились к отпору. Самолеты прорвались к Лондону и подвергли массированной бомбардировке район доков. Потери люфтваффе составили всего около 10 бомбардировщиков и 22 истребителя. Королевские ВВС лишились 29 машин. 
11 сентября Лондон вновь подвергся очередному налету германской авиации, затем на несколько дней установилось относительное затишье. Истребительное Командование с начала сентября действовало из рук вон плохо. Немцы стали даже посмеиваться над англичанами, утверждая, что в Британии "остались последние 50 "Спитфайров". Создавалось впечатление, что их слова недалеки от истины. 
15 сентября атаки немецких ВВС возобновились с прежней силой. Около 150 Мессершмиттов Bf 109 из различных авиачастей направились к Лондону. В центре соединения летела "наживка" - 25 бомбардировщиков "Дорнье" из I и III/KG 76. Со своей стороны Истребительное Командование наскребло 23 эскадрильи, и дуэль истребителей началась. Первые схватки разгорелись возле Мейдстоуна и продолжались на всем пути самолетов до предместий английской столицы. Несмотря на все усилия немецких истребителей защитить свои бомбардировщики, натиск англичан не ослабевал. Вскоре, израсходовав лимит горючего, "Мессершмитты" один за другим стали выходить из боя, оставляя бомбардировщики без прикрытия. Отличительной чертой воздушного сражения является то, что чем больше самолетов принимают в нем участие, тем меньше процент выведенных из строя машин противника
. Так произошло и здесь, где потери стороны поделили между собой поровну: девять Bf 109 против аналогичного количества британских истребителей. Кроме того, в схватке с немецкими бомбардировщиками были уничтожены два "Харрикейна", один из которых - в результате столкновения. Плата была высокой - шесть "Дорнье" были сбиты, а два получили настолько серьезные повреждения, что уже не подлежали ремонту. 
Около полудня по следам первой группировки вылетела вторая. На этот раз "приманка" была еще крупнее - 114 бомбардировщиков из четырех различных бомбардировочных эскадр. Эскорт был мощнейшим - 361 истребитель! Как и ранее, британские самолеты поднялись в воздух и вновь разыгралась битва, продолжавшаяся, по мере движения армады, от побережья до самого Лондона. 
Огонь велся быстро и беспорядочно: казалось неразумным тратить на противника более нескольких секунд времени, когда вокруг было так много истребителей, один из которых всегда мог зайти в хвост атакующему. Преобладающим фактором успеха в бою являлась внезапность, а маневрирование редко приводило к положительным результатам. Адольф Галланд, возглавлявший в тот день JG 26, позднее так вспоминал о своей 33-й воздушной победе: 
"После безуспешного боя с восемью "Харрикейнами", в ходе которого мы во многом лишились былого преимущества в высоте, я вместе со звеном штабных истребителей атаковал два "Харрикейна", летящих примерно на 800 метров ниже нас. Незамеченным я сблизился с ведомым, открыв огонь со 120 метров, когда англичанин пытался выполнить пологий вираж влево. Вражеский самолет вздрогнул, когда трассы моих пушек и пулеметов его настигли, и от левого крыла и фюзеляжа полетел град осколков. Затем весь левый бок самолета охватило пламя". 
Ситуация, когда бой против опытных пилотов противника даже для таких асов, как Галланд, оказывался безуспешным, была вполне типичной. Гораздо больший эффект принесла внезапная атака. Хотя Галланд начинал ее, имея значительное превосходство в высоте, важным было то, что она завершилась в слепой для противника зоне. Наконец, расстояние для стрельбы было выбрано очень коротким - 120 метров: гораздо чаще пилоты-истребители открывали огонь с 300 и более метров. Сам Галланд порой настолько сильно сближался с вражескими самолетами, что называл это "таранной дистанцией"
. 
Яростные схватки в воздухе между английскими и немецкими машинами продолжались до самого Лондона; затем течение битвы развернулось в обратном направлении - к побережью, где возвращавшихся из рейда бомбардировщиков и истребителей сопровождения встретил своеобразный "приемный комитет" из 50 Мессершмиттов Bf 109. А англичане продолжали бросать в бой свежие эскадрильи! В этот полдень они потеряли 15 истребителей, в то время как потери люфтваффе насчитывали 21 бомбардировщик и по меньшей мере 12 истребителей. 
15 сентября оказалось неважным днем для немецких летчиков, ясно продемонстрировав, что люфтваффе даже и близко не доминировали над английскими ВВС. Более того, несмотря на недели и месяцы тяжелых боев, враг казался как никогда сильным. Немецкому командованию пришлось отложить высадку на Британские острова на неопределенное время. Все большее значение и важность стали приобретать ночные бомбардировки, а после больших потерь 27 и 30 сентября массированные дневные налеты на Лондон были прекращены вообще. 

Фаза 4: 1 октября - 31 декабря 1940г.

Опытная группа 210 с июля использовала самолеты Bf 109 и Bf 110 в качестве истребителей-бомбардировщиков. И не без успеха. Воодушевленный таким положением дел, рейхсмаршал авиации Геринг в начале сентября отдал приказ о переоснащении трети выделенных истребителей в истребители-бомбардировщики (по-немецки сокр. - Jabo/"Ябо"). В очередном налете на Лондон 15 сентября принимали участие уже в новом качестве 21 Мессершмитт Bf 109 из II /LG 2, но их роль в этом рейде была незначительной. Скоростные и высоко летящие "Ябо" противнику перехватить было нелегко, однако большинство немецких пилотов не одобряли тот факт, что командование перевело их в более низкую, как они считали, категорию "бомбовозов". Уступая по квалификации специалистам из ErpGr 210, они мало чего добились. Их коллеги-истребители продолжали бороться с англичанами за господство в воздухе; но масштабы сражения сильно поубавились. По мере наступления осени и холодов, дожди и снег не только ограничили возможность полетов, но и превратили полевые аэродромы люфтваффе в площадки с грязью. К концу 1940 года немцам стало ясно, что они потерпели поражение, хотя со всей очевидностью это проявилось не сразу, а лишь по истечении некоторого промежутка времени
. 
3. Авиационное противостояние

Для Британии война началась 3 сентября 1939 года. Английский парламент рассчитывал на быстрое завершение боевых действий, с помощью британского флота и сухопутного экспедиционного корпуса. Сокрушительное поражение под Дюнкерком, полный провал Норвежской компании заставил Британию полностью пересмотреть свою позиции. Армия Германии не только не понесла поражения, но и готовилась к высадке на Британские острова (операция "Морской лев"). С конца 1939 года налеты на Южную Англию стали носить угрожающий характер. Британцы со свойственным упорством и методичностью принялись за организацию обороны. Все южное побережье было превращено в неприступную полосу обороны, срочно пополнялись силы ПВО, население перешло на режим экономии. Дошло до того, что с дверей университета в Оксфорде был сняты латунные ручки и отданы на переплавку. Железная хватка немцев серьезно ослабела после печального дня 22 июня 1941 года. Британские силы ПВО был усилены лучшим истребителем Второй мировой - Спитфайром, именно тогда RAF начали наносить бомбовые удары по индустриальным объектам Третьего Рейха. С 1943 к и без того к сложным проблемам английских ПВО добавилась борьба с ракетами V-1, которые принесли Лондону многочисленные людские жертвы.

Спитфайр
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	Spitfire Mk.I: Год принятия на вооружение - 1938. Размах крыла - 11,23 м, длина - 9,12 м, высота - 2,69 м, площадь крыла - 22,50 кв.м, масса, кг - пустого самолета - 2261 - нормальная взлетная - 2812, мощность - 1030 л.с., максимальная скорость - 582 км/ч, максимальная скороподъемность - 771 м/мин, практический потолок - 9720 м. Вооружение: 8х7,69-мм пулеметов. 


Спитфайр - творение Ренджинальда Д.Митчела - конструктора, заслужившего свою славу благодаря кубку Шнайдера, где гидросамолет Митчела завоевал лавры победителя. Прототипом для Спитфайра cтал неудачный "Супермарин" тип 224 с открытой кабиной и неубирающимися шасси. После полного перепроектирования появился Тип 300, фактически Спитфайр I, который пошел в производство в 1936. Фирме "Супермарин" пришлось полностью пересматривать свои производственные мощности, так как ранее про такие большие заказы эта небольшая компания могла только мечтать. Так или иначе, но вскоре "Громовержцы" поступили в боевые соединения RAF. Этот самолет подтверждал давнюю поговорку летчиков, о том что красивый самолет летает хорошо. У Спитфайра было эллиптическое крыло, цельнометаллическая конструкция фюзеляжа и 8 пулеметов. В первых же боях над Англией истребитель показал себя достойным конкурентом немецкому Bf-109E: прекрасная маневренность, удивительная легкость пилотажа, высокая скорость изрядно потрепали летный состав Люфтваффе. Выявился и недостаток огневой мощи, а установка пушек затягивалась из-за их ненадежности. Как только эта проблема была решена в воздухе появились Спитфайры с II с 4мя 20-мм орудиями. С этой поры пилоты Bf-109 перестали себя чувствовать уверенно в небе Англии. Это длилось до середины 1942, когда немецкие бомбардировщики стали эскортировать новые Fw-190, обладавшие большей скоростью, потолком и вооружением. Столь долгожданные "Тайфуны" оказались слишком медленными и тяжелыми чтобы противодействовать Фоккерам. Основная нагрузка вновь легла на Спитфайр, на этот раз на его модификации V и IX, с новыми двигателями и изменненым крылом. 9 модель имела двигатель 60-й серии с двухступенчатым нагнетателем и скоростью до 640 км/ч, однако маневренность и легкость управления были уже не те.
Харрикейн
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	Харрикейн II: год принятия на вооружение - 1940, размах крыла - 12,19 м, длина - 9,81 м, высота - 3,99 м, площадь крыла - 23,92 кв.м, масса, кг - пустого самолета - 2566, - максимальная взлетная - 3649, мощность - 1260 л.с., максимальная скорость - 529 км/ч, практическая дальность - 1480 км, практический потолок - 11125 м, вооружение: 4х20-мм пушки или 12х7.7-мм пулеметов  


Проектирование этого истребителя было начато в далеком 1933 на основе биплана Fury. Видимо поэтому он получил ряд атавизмов таких, как полотняная обшивка и подкосное хвостовое оперение. В 1938 году Харрикейн установил рекорд скорости (показав среднюю скорость 658 км/ч). Безусловно для своего времени это был отличный самолет, что позволило королевским ВВС вступить в войну с полной уверенностью в своих силах. Разочарование было очень жестоким. Во время поражения при Дюнкерке, англичане потеряли четверть своей истребительной авиации. Даже на своей территории Харрикейнам было очень тяжело бороться против налетов немцев. Ситуация изменилась лишь тогда, когда англичане стали использовать смешанные эскадрильи Харрикейнов и Спитфайров. Спитфайры вступали в тяжелые бои с эскортными истребителями, в то время, когда Харрикейны занимались бомбардировщиками и штурмовиками.

На этих истребителях использовалась система сменяемых крыльев с 12 пулеметами, с 20-мм пушками, и даже с противотанковыми 40-мм орудиями. Проблема нехватки огневой мощи стала еще в начале войны. Большинство сбитых немецких самолетов имело повреждения обшивки, оперения, но даже слабо бронированные узлы оставались неповрежденными. Модификации b, c, d отличались от базовой сменными крыльями и увеличенной мощностью мотора. С 1942 года Харрикейны получили на вооружение ракеты "воздух-земля". Всего было выпущено 16500 Харрикейнов для ВВС Великобритании и Канады. В больших количествах они поступали в СССР, где действовали на Дальнем Востоке и Заполярье, транспортировали их прямо на палубах полярных конвоев.

Тайфун
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	Год принятия на вооружение - 1941. Размах крыла - 12,67 м, длина - 9,74 м, высота - 4,67 м, площадь крыла - 25,92 кв.м, масса, кг - пустого самолета - 3990, - максимальная взлетная - 5170, мощность - 2180 л.с., максимальная скорость - 652 км/ч, крейсерская скорость - 530 км/ч, практическая дальность - 1530 км, боевая дальность - 821 км, практический потолок - 10365 м. Вооружение: 4х20-мм пушки, до 8х27-кг PC или 2х454 кг бомбы. 


В 1939 году началось создание самолета, на который англичане возлагали большие надежды. Первоначально Тайфун замышлялся и проектировался, как тяжелый перехватчик, замена Спитфайра и Харрикейна в борьбе с немецкими бомбардировщиками, поэтому на него устанавливался мощный (2180 л.с.) двигатель Napier Sabre. Первоначальное вооружение из 12 пулеметов было заменено на 4 20-мм пушки. В 1941 истребитель вступил в строй, в 1942 были исправлены все дефекты хвостового оперения и проблемы с мотором. К этому времени стало ясно, что как перехватчик Тайфун не состоялся. Слишком большая масса самолета и не лучшая аэродинамика отрицательно сказывались на способности ведения воздушного боя. Несмотря на мощный мотор, вооружение и одиночные победы Тайфун не оказал должной конкуренции Fw-190.

Зато как истребитель-бомбардировщик Тайфун показал себя достойно. С 1943 года его стали вооружать ракетами. Особо самолет отличился при высадке союзников в Нормандии (в условиях полного бессилия немецких истребителей), уничтожая даже суда береговой охраны. За годы войны было построено свыше 3000 машин этого типа.

4. Операция «Морской Лев» – попытка анализа.

Прежде чем перейти к анализу соотношения сил сторон, хочу напомнить, что в операции «Морской Лев» с самого начала были два «если», без которых она не могла осуществиться – это было записано даже в директиве №16.
Т.е. «Морской Лев» мог быть проведен только в случае,
ЕСЛИ ВВС смогут завоевать превосходство в воздухе, и
ЕСЛИ ВМС смогут обеспечить переброску и прикрытие войск.
Без этих двух условий «Морской Лев» превращался в чисто теоретическое упражнение для штабников.


1. Соотношение сил в воздухе.

Таблица ниже показывает соотношение сил во время битвы за Англию (указаны только боеспособные самолеты):

дата//Англичане – одномоторные истребители в строю + резерв//Немцы - одномоторные истребители/двухмоторные истребители/пикировщики/бомбардировщики

1 августа 1940//749+664//805/224/261/998
7 сентября 1940//746+390//623/129/180/772
28 сентября 1940//732+469//276/230/343/750

Эта таблица ясно показывает, что разговоры о полном истощении английских истребительных сил – это сказка
. А вот у немцев действительно были проблемы с истребителями. С июля по сентябрь немцы потеряли 521 пилота Бф-109, в то время как англичане – только 381 пилота-истребителя. Количество английских пилотов почти никогда не падало меньше 2(!) не один самолет в строю, а количество истребителей – меньше 700 (только в июле было меньше). Зато немцы, особенно бомбардировщики, действительно устали – полгода почти беспрерывных боев сказывались и на пилотах, и на наземниках. Так, почти каждый четвертый бомбардировщик – 230 из 964 – был потерян из-за небоевых причин, преимущественно при авариях на взлете и посадке. Более того, пилотов истребителей отправляли заполнять поредевшие бомбардировочные эскадрильи, что также способствовало уменьшению количества ветеранов. Мораль немецких пилотов была очень низкой – причем это касается ВСЕХ немецких воздушных флотов, участвовавших в операции – даже 5-го, который так и не оправился после потери 20% самолетов в «черный четверг» 15 августа. В принципе, битва за Англию была выиграна уже 3 сентября, когда немцы перешли к атакам Лондона и других крупных городов. Попытки уничтожить истребительную авиацию англичан были оставлены.

Правда, в процессе обсуждения появилась мысль, что немцы, мол, действовали не всеми силами, а вот навались они как следует…
Вынужден разочаровать – силы, указанные в таблице выше, это как раз и были «все силы». А всего в ВВС Германии было (на начало месяца ?):

одномоторные истребители/двухмоторные истребители/пикировщики/бомбардировщики/транспортники (в скобках, кроме транспортников, боеспособные)
сентябрь 1940// 932 (721)/181(114)/482(401)/ 1420(818)/365
декабрь 1940//832(587)/241(168)/482(375)/1330(772)/415
Если сравнить с таблицей выше, то комментарии излишни. Кстати, обратите внимание на количество транспортников – их меньше половины от принимавших участие в Критской ВДО. ИМХО, их даже вместе с планерами с трудом хватит даже для 7-й вдд
.

Общее же соотношение боевых самолетов в августе 1940 было 2913 у англичан против 3015 у немцев – равенство, но равенство хрупкое. Дело в том, что производство истребителей у немцев почти не покрывало потери (потеряно/построено):
Июль 40/164,
Август 160/173
Сентябрь 310/218
Октябрь 136/144
Итого 53 самолета сверх восполнения потерь. Сравнение явно не в пользу с 882 английскими самолетами, произведенными за тот же период сверх восполнения потерь. А всего за 1940 англичане произвели 15049 самолетов – против 10826 немецких. И это сами, без учета поставок из США (а там только истребителей было не меньше 400 штук).

Таким образом, мы видим, что ВВС Германии даже близко не подошли к выполнению задачи уничтожения ВВС Англии. ГЛАВНОЕ условие для успешного проведения операции «Морской Лев» выполнено не было.

2. Соотношение сил на море.

Состав английского флота (в скобках корабли не в строю: в ремонте и т.п.):
Домашний Флот и Домашние командования (включая корабли в районе Канала – 3 КР и 17 ЭМ) – ЛК/Лин.КР/АВ/КР/ЭМ + Западные Командования – КР/ЭМ

10 июня 1940// 4/3/3/9(8)/57(48)+(1)/16(5)
1 июля 1940// 3/2/-/10/58+1/23
10 сентября 1940// 3(и 2 монитора)/2/2/13(5)/51(18)+(5)/27(1)

Против этого немцы могли противопоставить 1 ТКР, 2 ЛКР, 4 ЭМ и 19 Мин.(лично я насчитал в справочнике 2 ТКР, 3 ЛКР и 10 ЭМ), из них только 14 миноносцев выделялись для блокады Канала
. Разумеется, были еще и подводные лодки (20-30 штук), однако те, кто видят в них панацею от английского флота, ошибаются, поскольку:
а) ПЛ будут действовать в ограниченном и достаточно мелководном районе, набитом английскими легкими силами;
б) подводники 1940 года – это не волчьи стаи 1942, у них гораздо меньше опыта, да и тактика действий еще не отработана;
в) самые выгодные условия для действий ПЛ в западной части пролива – как раз против кораблей Западных Командований – специалистов по противолодочной работе.
Разумеется, есть еще немецкие ВВС, однако и их послужной список против английских кораблей отнюдь не выглядит таким блестящим. Например, во время эвакуации из Дюнкерка из 39 английских ЭМ только 4 стали жертвами ВВС. При этом надо учесть, что часть времени эсминцы проводили, маневрируя в маленьком порту или вообще стоя у причала. Кроме того, не следует забывать про то, что ВВС одновременно придется решать целую кучу других задач, и это при отсутствии превосходства в воздухе.

Но это еще полбеды – главная проблема немцев заключалась в самой возможности перебросить войска через Канал.
Только 1-й эшелон высадки насчитывал 280000 чел., 30000 транспортных средств, 60000 лошадей, 650 танков. Для его переброски должно быть привлечено 155 транспортов (700000 водоизмещения), 1720 барж, 470 буксиров и 1160 моторных катеров. Средства эти немцы смогли собрать, но к 18 сентября (дате отмены операции) К этому времени английская авиация потопила или нанесла повреждения 21 транспорту из 170 и 214 десантным баржам из 1918. И это в самый разгар битвы за Англию! А представьте, если вся эта орава станет основной целью английских ВВС?
Фронт высадки составлял ок. 400 км. (Руге говорит о 150 км, но это только места непосредственной высадки войск на берег. Собственно расстояние между двумя флангами высадки, а следовательно и протяженность фронта плацдарма составляла именно 400 км.) Расстояние до цели – от 40 (правый фланг) до 130 км (левый фланг).
В течение 3-х суток должно быть высажено две волны первого эшелона: 1-я = 90-100000 чел., 650 танков; 2-я = 170000 чел. Второй эшелон должен был высаживаться через 8-10 дней после окончания высадки первого.
Первой проблемой были сами десантно-высадочные средства: основой десантного флота были рейнские баржи и катера, не предназначенные для открытого моря. Фактически, при волнении больше 2 баллов они могли затонуть вообще безо всякого противодействия противника. Более того, в связи с недостатком персонала для десантных средств (не хватало 20% от потребности) основной десантной единицей был буксир, ведущий 2-3 баржи со скоростью 2-3 узла по Каналу, имеющему течения до 5 узлов. То есть на левом фланге высадки солдаты должны были провести в баржах и катерах до 30 часов – их боеспособность после такой поездки вызывает у меня серьезные сомнения. И вся эта орда должна была плыть ночью, управляясь с помощью громкоговорителей! Более того, делать все это они были должны «с первого раза», поскольку никаких тренировок войска не проводили. После этого идея перевезти лошадей через Канал на плотах(!) или «отстреливание» носовой части баржи танком для того, чтобы он смог выбраться на берег, воспринимается почти нормально.
Но самой главной проблемой было то, что если правый фланг успевал (хотя бы теоретически) переправится и высадиться за темное время суток, то левому флангу идти до цели было 30 часов – и это при том, что высаживаться они должны были возле Портсмута – английской ВМБ, и кораблей, которые там базировались. Как они могли высадится незамеченными – я не знаю. Поэтому не только о внезапность высадки на левом фланге, но и вообще о сама возможности высадки там для меня сомнительна. А учитывая, что в течение 24 часов с момента предупреждения ВЕСЬ Домашний Флот окажется в Канале, вопрос о второй волне, снабжении и т.п. переходит в плоскость теории.
И еще – вся огневая поддержка десанта возлагалась на авиацию. В зоне высадки находилось шесть береговых артполков (имевших артиллерию калибром до 18 дюймов), что ПВО в зоне высадки обеспечивали две (5 и 6) зенитных дивизии, плюс зенитки армии, плюс зенитки флота (и это без истребителей) удержание даже тех немногочисленных плацдармов, которые все же могут быть захвачены, выглядит маловероятным.

Итак, морской компонент операции «Морской Лев» был проработан еще хуже, чем воздушный
.

3. Соотношение сил на суше.

Немецкая армия для операции выделила три армии (6, 9 и 16), сведенные в две Группы Армий («А» и «Б»). Всего немцы располагали 25-28 пд, 2 гсд, 6 тд, 3-4 мд, 1мбр (GD), 1 вдд и 1 апд.

Основная роль в операции отводилась группе армий "А" фельдмаршала фон Рундштедта, в состав которой входили 16-я армия генерала Буша и 9-я армия генерала Штрауса. Войска десанта планировалось погрузить на суда в различных портах между устьями рек Шельда и Сена и высадить на юго-восточном побережье Англии между Фолкстоном и Брайтоном. Воздушно-десантная дивизия должна была захватить район Дувр, Фолкстон. Согласно плану операции "Морской лев", в первой волне десанта предполагалось за четыре дня высадить десять дивизий (в т.ч. одну на о. Уайт), чтобы создать широкий плацдарм. Примерно через неделю планировалось начать наступление с плацдарма вглубь страны с ближайшей задачей овладеть районами по дуге от устья р. Темза до Портсмута. На следующем этапе намечалось отрезать Лондон с запада. 
Вспомогательную операцию должна была провести 6-я армия фельдмаршала Рейхенау, входившая в состав группы армий "Б". В первой волне здесь намечалось использовать три дивизии. Десантируемые войска 6-й армии предполагалось перебросить морем из Шербура в район Портленд-Билла в заливе Лайм. Затем они должны были продвигаться на север к устью р. Северн
. 
Во второй волне планировалось высадить мобильные силы в составе шести танковых и трех моторизованных дивизий, сведенных в три корпуса. Затем должны были последовать третья волна в составе девяти пехотных дивизий и четвертая — в составе восьми пехотных дивизий (к сожалению, с их номерами у меня нестыковка – больше 27 никак не получается).
Позднее высадку группы армий "Б" и атаку о.Уайт перенесли «на потом» – скорее всего из-за недостатка транспортных средств и невозможности обеспечить хоть какое-то прикрытие с воздуха и моря (после отказа фронт высадки сократился с ок.800 до «всего» 400 км, а срок высадки – до 3 суток).
Планирование немцев иначе, чем слишком слабым, не назовешь. Судя по всему, они искренне считали Канал эдакой большой рекой, переправится через которую не сложнее, чем через Марну или Сомму. Даже сравнения были соответствующими: «Авиация выполнит работу артиллерии, флот выполнит работу саперов (имеются в виду понтонеры)». Как следствие, почти все планирование отталкивалось от факта, что войска спокойно высажены и уже там, на берегу, начинаются проблемы по захвату плацдарма, его удержанию и т.п. Учения по десантированию (кроме одного под Булонью, закончившегося тем, что менее половины войск смогли выбраться на берег – и это средь бела дня, при отсутствии противодействия англичан) не проводились, взаимодействие с ВВС и ВМФ не отрабатывалось. Создается такое ощущение, что армию «эти мелочи» вообще не интересовали. Читая мемуары Манштейна, например, можно получить массу впечатлений о прелестях жизни в замке на севере Франции, но вот о подготовке к «Морскому Льву» нет вообще никакой информации, кроме пары строк вскользь.

Английская армия имела 26 пехотных и 2 танковые дивизии, 6-8 пехотных бригад, 4 танковые бригады, 4 моторизованные пулеметные бригады. На вооружении частей первой линии состояло св. 1000 полевых и 500 противотанковых орудий, 348 средних и 514 легких танков. Несмотря на активные усилия промышленности, войска были сильно недоукомплектованы (например, только 26 пд должны были иметь по штату 1872 полевых орудий). Только половина дивизий были готовы к маневренным действиям (по другим данным, всего было 25 дивизий, в т.ч. 17 полностью укомплектованных, из них 3 в Кенте). Кроме того, существовали ополченцы (Домашняя Гвардия), но многие были вооружены только холодным оружием, так что из 1000000 ополченцев только 100-200000 могли оказать сопротивление немцам. Однако недостаток техники англичане компенсировали глубокой и весьма изощренной системой укреплений и заграждений (особенно береговых и противодесантных).
Планировались англичанами и более радикальные меры – вроде массового применения химического оружия. Конечно, эта дрянь была и у немцев, но эффект внезапного его применения англичанами был бы ужасающим, особенно если учесть, что ПХЗ была бы явно не основной заботой высаживающихся войск
.

В основу оборонительного плана англичан была положена упорная оборона побережья специально выделенными частями и усиленными ополченцами в сочетании с контрударами сильных резервов. Из 11 дивизий Южного Командования только 1 располагалась непосредственно на побережье – все остальные предназначались для контрударов, причем развитая дорожная сеть позволяла быстро маневрировать войсками. Таким образом, в течение 24 часов после высадки частям 9 немецких дивизий противостояли бы 13 пехотных (1,3,4,15,18,42,43,45,47,52,55, 1 Канадская, 1 Новозеландская) и 1 танковая (1) дивизии, 1 моторизованная пулбр (1) и 2 тбр (2,21) из Южного Командования и РГК. И это не считая частей, непосредственно оборонявших побережье.
Войска постоянно тренировались в отражении морских и воздушных десантов. Моральный дух армии и ополченцев был очень высокий.

Таким образом, несмотря на численное превосходство немцев, лучшая подготовка англичан к обороне обеспечивала минимум трехкратное численное превосходство в первые два дня и минимум равенство сил в течение 8-10 дней до высадки второй волны – и это при условии, что ВСЕ немецкие войска высадились беспрепятственно и англичане НЕ ПЕРЕБРОСИЛИ еще как минимум 6 пехотных и 1 танковую дивизии, а также 1 танковую бригаду из Восточного и Западных Командований. При этом надо учитывать особенности рельефа местности, неблагоприятные для нападавшего (многочисленные городки с каменными домами, фермы и поля, похожие на Нормандию с ее живыми изгородями, Морской канал, болота Ромни, утесы Дувра) и усиленные разнообразными заграждениями. Таким образом, «блицкриг» в Англии немцам не светил даже при самых идеальных условиях высадки. 
5.Заключение.

Операция «Морской Лев», как и многие другие операции ВС Германии, была авантюрой. Но если некоторые авантюры немцам удавались, то в этом случае их ждал разгром. Из трех компонентов операции – Воздушного, Морского и Наземного – все три были не в состоянии выполнить поставленные перед ними задачи. И никакая «Воля Фюрера», никакая храбрость и умение немецких солдат не могли обеспечить хорошую погоду в Канале, отсутствие английских кораблей и самолетов, быструю доставку войск. Переводя на доступный язык –  Германии невозможно было завоевать Англию практически без подготовки (на подготовку операции было отпущено 84 дня). 
В подготовке к этой операции наглядно проявилось, как любили говорить советские историки, «банкротство стратегии» Германии – она оказалась просто не готова (ни военно, ни экономически) к операциям такого масштаба. Но Гитлера это не смутило, так как в это время он уже задумывался об авантюре гораздо большего масштаба – операции «Барбаросса».
     Альтернативным мнением по этому поводу может служить только вывод, что операция   "Морской Лев"  рассматривалась прежде  всего, как стратегическая   дезинформация  в  рамках  общего  плана кампании 1941 г. Предполагалось,  что  усиление воздушного наступления  и тем более  реальная  высадка   в  Южной  Англии  заставит  противника считать,  что  главный  удар   наносится  на Западном Фронте. Это должно было либо спровоцировать  Советский Союз на  непродуманные действия, либо - замаскировать   развертывание  "Альтернатива"  и подготовку Рижской десантной операции. Следует  отметить,  что в рамках  операции "Морской Лев"  не предполагалось     использование   воздушно-десантных   войск   и специальных  войск   для  действий  в  условиях  задымления.  Эти тактические сюрпризы приберегались для "Альтернативы". Операция    "Морской  Лев"   предусматривала   использование группы  мобильных   воздушных  флотов  (в  рамках "Маятника") для нанесения  внезапного   и  сильного  удара  по  аэродромам  Южной Англии, центру  управления   истребительной авиацией  в Брайтоне, системам   связи,   радиолокационным     постам.   В   дальнейшем предполагалось  уничтожить  остатки   английской  авиации  в ходе отражения ее попыток воспрепятствовать высадке десанта. "Воздушный  блиц"  маскировался операцией "Снежный  вальс" - запуск    с    дирижаблей      и    разведовательных    самолетов метеорологических      шаров-зондов,   покрашенных    серебряной краской, сброс фольги. Собственно,   высадку  предполагалось  провести  на  широком фронте от  западной   оконечности Корнуэлла  до Портсмута. Десант высаживался одной  волной  под сильным авиационным прикрытием.  К операции привлекалось около 20 дивизий. При  благоприятном стечении обстоятельств  предусматривалось наступление   на  Лондон  и  вывод  Великобритании  из войны. При любых условиях  следовало обеспечить захват и оборону  Корнуолла, создание  там   аэродромов,  полное  господство  в  воздухе   надАнглией.  Высадка   десанта  в  Южной  Англии  маскировалась операцией "Вальс Отражений" -  выходом в   море по случайным  маршрутам и в случайное время  большого количества   малых судов  со специально увеличенной  отражательной   поверхностью.    Суда  должны   были следовать  под  нейтральными  флагами  и   "забить" Северное море отметками от целей. В рамках "Вальса Отражений" предусматривалось также  слабое задымление Северного моря и Английского канала  (не столько закрыть корабли, сколько уменьшить видимость).  Операцию   сопровождали  основные  силы  флота, имитирующие выход  для  крейсерства   4  ударных  групп.  (Три  соединения из четырех   предусматривалось     затем   скрытно   перебросить   в Балтийское море для поддержки "Альтернативы") Дополнительными   дезинформационными  факторами  должны были тать  операции   "Кухулин"    и  "Фер   Диас"   (дипломатическая подготовка высадки соответственно   в Северной и Южной  Ирландии) и   "Милосердие",   предусматривающую    сдачу   в   плен  любого обнаруженного  английским  флотом   на   переходе  транспорта    войсками или вспомогательного судна  из "Вальса отражений".
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Приложение 1. Корабельный состав Британского Военно-Морского флота Второй Мировой Войне
  

Линкор Warspite
[image: image4.jpg]




Водоизмещение: 32000 t, 36450 t
Размеры: 195,0 x 31,7 x 10,08 м

Машины: 4-вальный ТЗА Парсонс, 6 адмиралтейских котлов, 80000 shp = 23,5 узл. 3500 тонн нефти

Броня: пояс 330 — 152 мм, цитадель 152 мм, противоторпедная переборка 51 мм, траверзы 152 — 102 мм, башни 330 — 108 мм, барбе​ты 254 — 102 мм, рубка 280 мм, кормовой КДП 152 мм, верхняя палу​ба 76 — 38, броневая палуба 102 — 32 мм

Вооружение: 8 - 381/42 Mk I (4 х 2), 8 - 152/45 Mk XII, 8 - 102 Mk XVI (4 x 2), 32 — 2-фн пом-пом (4 х 8), 16 - 12,7 мм пул. (4 х 4), 3 самолета

Экипаж:

 

Линкор Barham
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Водоизмещение: 31100 t, 35970 t
Размеры: 196,42 х 31,7 х 9,5 м

Машины: 4-вальный ТЗА Браун-Кертисс, 24 котла Ярроу, 75000 shp = 24 узл. 3425 тонны нефти = 4400 миль @ 10 узл.

Броня: пояс 330 — 152 мм, цитадель 152 мм, противоторпедная переборка 51 мм, траверзы 152 — 102 мм, башни 330 — 108 мм, барбе​ты 254 — 102 мм, рубка 280 мм, кормовой КДП 152 мм, верхняя палу​ба 51 — 38, броневая палуба 25 мм

Вооружение: 8 - 381/42 Mk I (4 х 2), 12 - 152/45 Mk XII, 8 - 102 Mk XVI (4 х 2), 32 — 2-фн пом-пом (4 х 8), 16 - 12,7 мм пул. (4 х 4), (по некоторым данным 20 — 20 мм), 1 самолет

Экипаж: 1124 чел.

 

Линкор Queen Elizabeth
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Водоизмещение: 31585 t, 36565 t
Размеры: 196,3 x 27,6 x 10,6 м

Машины: 4-вальный ТЗА Парсонс, 8 адмиралтейских котлов, 80000 shp = 23,5 узл. 3366 тонны нефти

Броня: пояс 330 — 152 мм, цитадель 152 мм, противоторпедная переборка 51 мм, траверзы 152 — 102 мм, башни ГК 330 — 108 мм, барбеты 254 — 102 мм, башни ЗА 25 мм, рубка 280 мм, кормовой КДП 152 мм, верхняя палуба 76 — 38, броневая палуба 102 — 32 мм

Вооружение: 8 - 381/42 Mk I (4 х 2), 20 - 114/45 Mk I (10 х 2), 32 — 2-фн. пом-пома (4 х 8), 16 — 12,7 мм пул. (4 х 4), 3 самолета

Экипаж: 1124 чел.

 

Линкор Valiant
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Водоизмещение: 35500 t, 36513 t
Размеры: 195,1 х 27,6 х 10,6 м

Машины: 4-вальный ТЗА Парсонс, 8 адмиралтейских котлов, 80000 shp = 23,5 узл. 3366 тонны нефти

Броня: пояс 330 — 152 мм, цитадель 152 мм, противоторпедная переборка 51 мм, траверзы 152 — 102 мм, башни ГК 330 — 108 мм, барбеты 254 — 102 мм, башни ЗА 25 мм, рубка 280 мм, кормовой КДП 152 мм, верхняя палуба 76 — 38, броневая палуба 102 — 32 мм

Вооружение: 8 — 381/42 Mk 1 (4 х 2), 20 — 114/45 Mk I (10 х 2), 32 — 2-фн. пом-пома (4 х 8), 16 —12,7 мм пул. (4 х 4), 3 самолета

Экипаж: 1124 чел.

 

Авианосец Formidable
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Водоизмещение: 23207 t, 28619 t
Размеры: 229,58 x 29,18 x 8,69 м

Машины: 3-вальный ТЗА Парсонс, 6 адмиралтейских котлов, 111000 shp = 30,5 узл. 4840 тонн нефти

Броня: пояс 114 мм, стены ангара 114 мм, переборки 114 — 65 мм, полетная палуба 76 мм

Вооружение: 16 — 114/45 Mk III (8 x 2), 48 — 2-фн пом-пом (6 х 8), 8 — 20 мм, 36 самолетов

Экипаж: 1211 чел. (817 чел. корабельная команда, 394 чел. авиацион​ный персонал)

 

Авианосец Ark Royal
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Водоизмещение: 22000 t, 27720 t
Размеры: 243,8 x 28,9 x 8,46 м

Машины: 3-вальный ТЗА Парсонс, 6 адмиралтейских котлов, 102000 shp = 31 узл. 4620 тонн нефти = 7600 миль @ 20 узл.

Броня: пояс 102 мм,

Вооружение: 16 - 114/45 Mk I (8 х 2), 32 - 2-фн пом-пом (4 х 8), 32 - 12,7 мм (8 х 4), 60 самолетов

Экипаж: 1580 чел.

 

Авианосец Argus
[image: image10.jpg]




Водоизмещение: 14550 t
Размеры: 172,5 х 20,7 х 6,4 м

Л    Машины: 4-вальный ТЗА Парсонс, 12 цилиндрических котлов, 20000 shp = 20 узл. 2000 тонн нефти Вооружение: 6-102 мм, 10-20 мм, 20 самолетов Экипаж: 400 чел.

 

Авианосец Eagle
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Водоизмещение: 21630 t, 26000 t
Размеры: 203,5 х 28,7 х 7,5 м

Машины: 4-вальный ТЗА Браун-Кертисс, 32 котла Ярроу, 50000 shp = 24 узл. 3750 тонн нефти = 4000 миль @ 18 узл.

Броня: пояс 114 мм, палуба 40 мм

Вооружение: 9 - 152/45 Mk XII, 4 - 102/45 Mk V, 16 - 2-фн пом-пом (2 х 8), 22 - 20 мм, 24 самолета

Экипаж: 1200 чел. ;

 

Тяжелый крейсер York
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Водоизмещение: 8250 t, 10350 t (полн.)

Размеры: 172,25 х 17,37 х 6,17 м

Машины: 4-вальный ТЗА Парсонс, 8 адмиралтейских котлов, 80000 shp = 32,3 узла. 1900 тонн нефти = 10000 миль @ 14 узл.

Броня: пояс 76мм, траверзы 25 мм, палуба 37 мм, бронирование погребов 102 — 65 мм, башни 25 мм, барбеты 25 мм

Вооружение: 6 - 203/50 Mk VIII (3 х 2), 4 - 102/45 Mk V, 6 ТА 533 мм (2x3)

Экипаж: 623 человека

 

Крейсер-минный заградитель Abdiel
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Водоизмещение: 2650 t, 4000 t
Размеры: 127,4 х 12,19 х 4,5 м

Машины: 2-вальный ТЗА Парсонс, 4 адмиралтейских котла, 72000 shp = 39,75 узла. 750 тонн нефти = 450 миль @ 15 узл.

Вооружение: 6 — 102/45 Mk.XVI (3 х 2), 4 — 2-фн пом-пом (1 х 4), 8 — 12,7 мм пул. (2 х 4), 156 мин

Экипаж: 242 человека

 

Легкий крейсер Gloucester
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Водоизмещение: 9400 t, 11650 t
Размеры: 180,28 х 19,00 х 6,27 м

Машины: 4-вальный ТЗА Парсонс, 4 адмиралтейских котла, 82000 shp = 32,3 узл. 1950 тонн нефти = 6000 миль @ 14 узл.

Броня: пояс 114 мм, траверзы 65 мм, палуба 37 — 32 мм, брониро​вание погребов 114 — 25 мм, башни 51 мм, барбеты 51 мм

Вооружение: 12 - 152/50 Mk XXIII (4 х 3), 8 - 102/45 Mk XVI (4 х 2), 8 - 2-фн пом-пом (2 х 4), 8 - 12,7 мм пул. (2 х 4), 6 ТА 533 мм (2 х 3)

Экипаж: 800 чел. (980 чел. военного времени)

 

Легкий крейсер Fiji
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Водоизмещение: 8530 t, 10450 t
Размеры: 169,31 х 18,90 х 6,04 м

Машины: 4-вальный ТЗА Парсонс, 4 адмиралтейских котла, 72500 shp = 31,5 узл. 1700 тонн нефти = 5850 миль @ 16 узл.

Броня: пояс 88 — 82 мм, траверзы 51—32 мм, палуба 51 мм, башни 51 мм, барбеты 25 мм

Вооружение: 12 - 152/50 Mk XXIII (4 х 3), 8 - 102/45 Mk XVI (4 х 2), 8 _ 2-фн пом-пом (2 х 4), 16 — 12,7 мм пул. (4 х 4), 6 ТА 533 мм (2 х 3), 2 самолета

Экипаж: 730 чел. (920 чел. военного времени)

 

Легкие крейсера Orion, Ajax
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Водоизмещение: 7215 t, 9200 t
Размеры: 169,01 x 16,97 x 6,07 м

Машины: 4-вальный ТЗА Парсонс, 6 адмиралтейских котлов, 72000 shp = 32,5 узл. 1800 тонн нефти

Броня: пояс 102 мм, закрытый траверзами 37 мм; палуба 37 мм; бронирование погребов 88 — 25 мм; башни 25 мм; барбеты 25 мм

Вооружение: 8 - 152/50 Mk XXIII (4 х 2), 8 - 102/45 Mk V (4 х 2), 7 — 20 мм, 8 ТА 533 мм (2 х 4), 1 гидросамолет

Экипаж: 570 чел.

 

Легкий крейсер Perth
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Водоизмещение: 6980 t, 9000 t
Размеры: 171,37 х 17,27 х 5,64м

Машины: 4-вальный ТЗА Парсонс, 6 адмиралтейских котлов, 72000 shp = 32,5 узл. 1800 тонн нефти = 7000 миль @ 14 узл.

Броня: пояс 102 мм, закрытый траверзами 37 мм; палуба 37 мм; бронирование погребов 88 — 25 мм; башни 25 мм; барбеты 25 мм

Вооружение: 8 - 152/50 Mk XXIII (4 х 2), 8 - 102/45 Mk V (4 х 2), 12 — 12,7 мм пул. (3 х 4), 8 ТА 533 мм (2 х 4), 1 гидросамолет

Экипаж: 570 чел. (682 чел. в военное время)

 

Легкий крейсер Phoebe
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Водоизмещение: 5600 t, 6850 t
Размеры: 156,05 х 15,39 х 5,11 м

Машины: 4-вальный ТЗА Парсонс, 4 адмиралтейских котла, 62000 shp = 33 узл. 1100 тонн нефти = 4240 миль @ 16 узл.

Броня: пояс 76 мм, траверзы 25 мм, башни 37 мм

Вооружение: 10 — 133/50 Mk I (5 х 2), 8 — 2-фн пом-пом (2 х 4), 8 - 12,7 мм пул. (2 х 4), 6 ТА 533 мм (2 х 3)

Экипаж: 480 чел.

Легкий крейсер Dido
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Водоизмещение: 5600 t, 6850 t
Размеры: 156,05 x 15,39 x 5,11 м

Машины: 4-вальный ТЗА Парсонс, 4 адмиралтейских котла, 62000 shp = 33 узл. 1100 тонн нефти = 4240 миль @ 16 узл.

Броня: пояс 76 мм, траверзы 25 мм, башни 37 мм

Вооружение: 8 - 133/50 Mk I (4 х2), 1 - 102/45 Mk V, 8 - 2-фн пом-пом (2 х 4), 8 - 12,7 мм пул (2 х 4), 6 ТА 533 мм (2 х 3)

Экипаж: 480 чел. 

 

Крейсер ПВО Coventry
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Водоизмещение: 4190 t, 5468 t Размеры: 137,2 х 13,3 х 4,5 м

Машины: 2-вальный ТЗА Браун-Кертисс, 6 котлов Ярроу, 40000 shp = 29 узл. 935 тонн нефти = миль @ узл. 

Броня: пояс 37 — 76 мм, палуба 25 мм, рубка 76 мм 

Вооружение: 10 — 102, 8 — 2-фн пом-пом (1 х 8)

Экипаж: 400 чел.

 

Крейсера ПВО Calcutta, Carlisle
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Водоизмещение: 4290 t, 5250 t
Размеры: 137,6 х 13,3 х 4,7 м

Машины: 2-вальный ТЗА Парсонс (Carlisle — Браун-Кертисс), 6 кот​лов Ярроу, 40000 shp = 29 узл. 935 тонн нефти

Броня: пояс 76 — 37 мм, палуба 25 мм

Вооружение: 8 — 102/45 Mk XVI (4 х 2), 4 - 2-фн пом-пом (1 х 4), 8 - 12,7 мм пул. (2 х 4)Экипаж: 439 чел.

Эсминец Nubian
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Водоизмещение: 1854 t, 2519 t
Размеры: 114,91 * 11,43 x 3,96 м

Машины: 2-вальный ТЗА Парсонс, 3 адмиралтейских котла, 44000 shp = 36 узл. 524 тонны нефти = 5700 миль @ 20 узл.

Вооружение: 8 — 120/45 (4 х 2), 4 — 2-фн пом-пом (1 х 4), 8 — 12,7-мм пул. (2 х 4), 4 ТА 533 мм (1 х 4)

Экипаж: 190 чел.

 

Эсминцы Jackal, Jaguar, Jervis, Juno, Kandagar, Kashmir, Kelly, Kelvin, Kimberley, Kingston, Kipling, Napier, Nizam
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Водоизмещение: 1690 t, 2330 t
Размеры: 108,66 x 10,87 x 4,22 м

Машины: 2-вальный ТЗА Парсонс, 2 адмиралтейских котла. 40000 shp = 36 узл. 464 тонны нефти

Вооружение: 6 — 120-мм Mk XII (3 х 2), 4 — 2-фн пом-пом (1 х 4), 10 ТА 533 мм. (2 х 5)

Экипаж: 183 чел.

 

Эсминцы Ilex, Imperial, Isis
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Водоизмещение: 1370 t, 1888 t
Размеры: 98,45 x 10,06 x 3,81 м

Машины: 2-вальный ТЗА Парсонс, 3 адмиралтейских котла, 34000 shp = 36 узл. 470 тонн нефти = 5530 миль @ 15 узл.

Вооружение: 4 — 120/45 Mk XVIII, 8 — 12,7-мм пул. (2 х 4), 10 ТА 533 мм (2 х 5)

Экипаж: 145 чел.

 

Эсминцы Hasty, Havock, Hereward, Hero, Hotspure
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Водоизмещение: 1340 t, 1859 t
Размеры: 98,45 x 10,06 x 3,4 м

Машины: 2-вальный ТЗА Парсонс, 3 адмиралтейских котла, 34000 shp = 36 узл. 470 тонны нефти = 5530 миль @ 15 узл.

Вооружение: 4 - 120/45 Mk IX, 8 — 12,7 мм пул. (2 х 4), 8 ТА 533 мм (2x4)

Экипаж: 145 чел. 

 

Эсминец Greyhound
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Водоизмещение: 1340 t, 1859 t
Размеры: 98,45 x 10,06 x 3,4 м

Машины: 2-вальный ТЗА Парсонс, 3 адмиралтейских котла, 34000 shp = 36 узл. 470 тонны нефти = 5530 миль @ 15 узл.

Вооружение: 4 — 120/45 Mk IX, 8 — 12,7 мм пул. (2 х 4), 8 ТА 533 мм (2x4)

Экипаж: 145 чел.

 

Эсминцы Decoy, Defender, Diamond
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Водоизмещение: 1375 t, 1890 t
Размеры: 100,28 x 10,06 x 3,78 м

Машины: 2-вальный ТЗА Парсонс, 3 адмиралтейских котла, 36000 shp = 36 узл. 473 тонны нефти = 5870 миль @ 15 узл.

Вооружение: 4 — 120/45 Mk IX, 2 — 2-фн пом-пом, 8 — 12,7 мм пул. (2 х 4), 8 ТА 533 мм (2 х 4) -    Экипаж: 145 чел.

 

Эсминец Stuart
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Водоизмещение: Размеры: 101,3 х 9,7 х 3,6 м

Машины: 2-вальный ТЗА Браун-Кертисс, 4 котла Ярроу, 40000 shp = 36,5 узл. 504 тонны нефти = 5000 миль @ 15 узл.

Вооружение: 5 - 120/45 Mk I, 1 - 76/45 Mk III, 6 ТА 533 мм (2 х 3) Экипаж:: 183 чел.

 

Эсминцы Vampire, Vendetta, Voyager
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Водоизмещение: 1188t, 1473 t
Размеры: 95,16 х 9,0 х 3,3 м

Машины: 2-вальный ТЗА Браун-Кертисс, 3 котла Ярроу, 27000 shp = 34 узл. 367 тонн нефти = 3500 миль @ 15 узл.

Вооружение: 4 — 102/45 Mk V, 1 - 76/45 Mk III мм, 2 - 2-фн пом-пом, 6 ТА 533 мм (2 х 3)

Экипаж: 134 чел.

 

Эсминец Petard
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Водоизмещение: 1550 t, 2220 t
Размеры: 105,15 х 10,67 х 4,11 м

Машины: 2-вальный ТЗА Парсонс, 2 адмиралтейских котла, 40000 shp = 37 узл. 472 тонны нефти

Вооружение: 4 - 102/45 Mk V (4 х 1), 4 - 2-фн пом-пом (1 х 4), 8 ТА 533 мм (2x4) Л

Экипаж: 212 чел. 

 

Эскортный миноносец Bramham
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Водоизмещение: 1050 t, 1580 t 
Размеры: 85,34 х 9,6 х 3,78 м

Машины: 2-вальный ТЗА Парсонс, 2 адмиралтейских котла, 19000 shp = 27 узл. 328 тонн нефти

Вооружение: 6 - 102/45 Mk XVI (3 х 2), 4 - 2-фн пом-пом (1x4) Экипаж: 168 чел.

 

Шлюп Flamingo
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Водоизмещение: 1300 t, 1770 t
Размеры: 91,29 х 11,43 х 3,33 м

Машины: 2-вальный ТЗА Парсонс, 2 адмиралтейских котла, 4300 shp = 19,75 узл. 403 тонны нефти

Вооружение: 6 — 102/45 Mk XVI (3 х 2), 4 — 2-фн пом-пом (1 х 4)

Экипаж: 180 чел.

 

Шлюп Aukland
[image: image33.jpg]




Водоизмещение: 1250 t, 1790 t
Размеры: 89,15 х Ц,43 х 3,4 м

Машины: 2-вальный ТЗА Парсонс, 2 адмиралтейских котла, 3600 shp = 19,25 узл. 370 тонн нефти

Вооружение: 8 — 102-мм Mk XVI (4x2)

Экипаж: 188 чел.

 

Корветы Hyacinth, Salvla
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Водоизмещение: 925 t, 1170 t
Размеры: 62,48 x 10,11 x 4,14 м

Машины: 1-вальная, вертикальная, тройного расширения, 2 котла, 2750 ihp = 16,5 узл. 230 тонн нефти

Вооружение: 1 — 102/45 Mk IX, 1 — 2-фн пом-пом

Экипаж: 109 чел.

 

Штурмовой транспорт Glenearn
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Водоизмещение: 9880 GRT
Размеры: 153,3 х 20,1 х 7,4 м

Машины: 2-вальные дизеля, 12000 bhp = 19 узл. 12000 миль @ 14,5 узл.

Вооружение: 6 — 102/45 Mk XVI (3 х 2), 16 — 2-фн пом-пома (4 х 4), 8 — 20 мм (4 х 2), 24 LCA/LCS(M), 3 LCM, 65 офицеров и 1033 солдата десанта

Экипаж: 523 чел. (включая экипаж десантных барж)

 

Лихтер типа «А» — LCT(l)
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Водоизмещение: 372 t (полн.)

Размеры: 46,33 х 8,84 х 1,33 м

Машины: 2-вальные бензиновые моторы Хэлл-Скотт, 840 bhp =10 узл. 16500 литров бензина = 900 миль @ 10 узл.

Вооружение: 2 — 2-фн пом-пом (2 х 1), 3 — 6 танков или 250 тонн груза

Экипаж: 12 человек.

 

Подводная лодка Rorqual
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Водоизмещение: 1810/2157 t Размеры: 89,3 х 7,77 х 5,13 м

Машины: 2 дизеля + 2 электромотора 3300 bhp/1630 shp = 15,75/8,75узл. 119 тонн нефти

Вооружение: 1 - 102/40 Mk XII, 6 ТА 533 мм (нос, 12 тт), 50 мин

Экипаж: 59 чел.

 

Подводная лодка Tetrarch
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Водоизмещение: 1326/1575 t Размеры: 83,82 х 8,1 х 4,47 м

Машины: 2 дизеля + 2 электромотора 2500 bhp/1450 shp = 15,25/9 узл. 132 тонны нефти

Вооружение: 1 - 102/40 Mk XII, 10 ТА 533 мм (6 нос, 4 корм. 16 тт) 

Экипаж: 59 чел.

 

Подводная лодка Upholder
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Водоизмещение: 630/672 t 
Размеры: 58,22 х 4,9 х 4,52 м

Машины: 2 дизеля + 2 электромотора 615 bhp/825 shp = 11,25/10 узя. 38 тонн нефти

Вооружение: 1 — 76 мм, 4 ТА 533 мм (4 нос, 8 тт) 

Экипаж: 31 чел.
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